


Tallinnan tunneli on
tahdon asia

KOVA TAHTO VIE VAIKKA LAPI HARMAAN KIVEN, MUISTUTTAA
VANHA KANSANVIISAUS. SE ON MYOS YRITTAJA PETER
VESTERBACKAN OHJENUORANA JATTIMAISESSA HELSINKI-
TALLINNA -TUNNELIHANKKEESSA. JOS YHTEISTA TAHTOA
LOYTYY JA TOIHIN PAASTAAN ENSI VUONNA, VOISI KOKO
SUOMEA HYODYTTAVA RATAYHTEYS AVAUTUA 2024—2025.

TEKSTIT TIMO SORMUNEN KUVAT MEERI UTTI

Moni hanke ja projekti on painunut pande-
mian aikana pakkaseen, jatetty sdastoliekille
tai haudattu lopullisesti. Kovin kuhina on het-
keksi laantunut myds yrittédja Peter Vesterbac-
kan vetaméan Finest Bay Area Developmentin
Tallinnan tunnelihankkeen ymparilta.

Se ei kuitenkaan tarkoita, etta jattimainen
projekti olisi jaddytetty tai jatetty odottamaan
parempia aikoja. Suunnittelutyd jatkuu ja par-
haillaan hankkeesta tehdaan ymparistovaiku-
tusten arviointia myos Viron puolella.

Vaikka matkan varrella on riittdnyt vastatuulta
ja kovaakin kritiikkia muun muassa hankkeen
kiinalaiskumppaneista, on Vesterbackan oma
usko hankkeen potentiaaliin ja nopeaan raken-
nusaikatauluun vain vahvistunut.

Yksi tarkea merkkipaalu ohitettiin hanen mu-
kaansa alkukesalla, kun Viro ja Suomi sitoutui-
vat yhteisty6hon tunnelihankkeen edistami-
seksi. Aiesopimuksen myota projektille voidaan
hakea EU:n TEN-T-rahoitusta ja tata naapurus-
ten yhteisymmarrysté odottivat kuumeisesti
myos monet yksityiset rahoittajat.

"Nyt molemmat maat suhtautuvat hankkee-

seen positiivisesti. Lisaksi tunneli, Saarenmaan
silta ja Rail Baltica ovat mukana myos Viron
hallituksen infraohjelmassa”, Vesterbacka iloit-
see.

Yksityinen projekti ainoa realistinen vaih-
toehto

Nopeisiin litkkeisiin tottunutta liilkemiesta liki
kaksi vuotta ja selvasti odotettua kauemmin
kestényt aiesopimusprosessi on ehtinyt myods
tuskastuttaa. Toki matkan varrelle on osunut
myods yllattavia kaanteita, kuten hallitusten
vaihdoksia.

"Yht4 hidasta ja epamaaraista nayttéda olevan
muidenkin isojen julkisten raidehankkeiden,
kuten Suomi-radan ja tunnin junan suunnit-
telu. Jos tunneli halutaan toteuttaa jossain
jarjellisessa aikataulussa ja budjetissa, on se
tehtava yritysvetoisesti. Julkisilta toimijoilta
tallaiset projektit eivat valttamattd onnistu ko-
vin hyvin, kuten vaikkapa Lansimetrossa ja Rail
Balticassa on nahty”, han tiivistaa.

Valtiovetoisena ja osin EU-rahoitukseen tukeu-
tuvana tunnelia saataisiin kuulemma odotel-

la seuraaville vuosikymmenille — pelkk&an
»



suunnitteluunkin on sanottu kuluvan aikaa liki

kymmenen vuotta. Valtioitakin toki tarvitaan
mukaan muun muassa lupa-asioihin ja saan-
telyyn.

’Suomi ja Viro ovat kuitenkin sanoneet suo-
raan, ettei niilla ole tahan julkisia varoja. Hank-
keen toteuttamista ne eivat kuitenkaan ole
kieltaneet, silla kyse on ollut vain yksittéisten
ministerien ja virkamiesten, ei valtioiden viral-
lisista mielipiteista. Mitdan toista kilpailevaa
tunnelihanketta ei talla hetkelléd ole edes ole-
massa’, Vesterbacka muistuttaa.

Tunnelit valmiiksi kahdessa vuodessa

Sopimusviivastysten myota hankkeen alku-
perdiset aikataulut alkavat kayda jo kireiksi,
mutta Vesterbacka on silti optimisti. Teknisesti
tunneli on mahdollista kaivaa valmiiksi parissa
vuodessa.

“Jos toihin p&astaisiin ensi vuonna, oltaisiin
yha alkuperaisessé aikataulussa eli junayhteys
avautuisi vuoden 2024 lopulla tai viimeistéan
jouluna 2025% neitsytmatkalle liput jo varannut
Vesterbacka ynnéilee.

Hankkeen tiukalle aikataululle onkin selva syy:
jokainen viivastysvuosi tarkoittaa noin miljardin
euron lovea tunnelille lasketuissa tuotoissa.

“Ei meilla ole kiire, mutta haluamme paésta
liikkeelle ja edeta nopeasti.”

Moni on pitanyt rakennusaikatauluja eparea-
listisina, mutta Vesterbacka muistuttaa niiden
perustuvan asiantuntijayritysten laskelmiin.
Lisaksi toita tehdaan riittavalla kalustolla ja sa-
maan aikaan useassa eri kohdassa.

Louhintatyot alkaisivat Helsinki-Vantaan lento-
kentalta ja Espoosta Otaniemen-Keilaniemen
alueelta. Tyolain osuus odottaisi Viron ranni-
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kolla. Toteutuessaan rakennushanke tarjoaa
tuhansille kasipareille molemmissa maissa.

Tarjolla suora vayli vientimarkkinoille

Kriitikot sanovat vahintdaam 15 miljardia mak-

savan Helsinki-Tallinna -tunnelin palvelevan la-
hinna pagkaupunkiseutua seké turismia ja tyo-
matkapendeldintia, taittuuhan kaupunkien vali
parhaimmillaan alle puolessa tunnissa. Hanke-
laskelmien mukaan 85 prosenttia kapasiteetis-

ta olisi henkildlilkkennetté ja loput rahtia.

Vesterbacka kuitenkin muistuttaa, etta kyse on
paljon isommasta kokonaisuudesta. Tunne-

lin myoté Tallinnasta ja Helsingisté rakentuu
Kéopenhaminan ja Malmon kaltainen talous-
ja tydssakayntialue. Samalla myos koko muu
Suomi, sen elinkeinoelama ja yritykset saavat
Rail Baltican kautta kiintedn, nopean ja varman
yhteyden Euroopan markkinoille.

“Koronapandemia heratti entist&d useamman
suomalaisen siihen faktaan, ettd olemme
todellakin saari, jonka arki, tavaraliikenne ja
huoltovarmuus ovat lopulta laiva- ja lentolii-
kenteen varassa. TAssa mielessa pandemia
on ollut hankkeelle vain eduksi”, Vesterbacka
huomauttaa.

Rahtia saadaan entistd enemman laivoista ja
rekoista suoraan raiteille. Sen myéta tavarat
kulkevat vientimarkkinoille selvasti aiempaa
nopeammin ja vahemmilla paastailla kuin lai-
va- ja maantiereiteill&a.

’Kaytannossa kuljetusajat puolittuvat nykyi-
sestd, kustannukset pienenevét ja toimitus-
varmuus paranee, mika kohentaa myos suo-
malaisyritysten kilpailukykya. Eli kylla junissa
kulkee paljon muutakin kuin vain matkalauk-
kuja ja olutlaatikoita. Kyse on lopulta siitd, mita
tulevaisuudelta halutaan”, han muistuttaa.





